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1. Einleitung

1.1. Allgemeines

Die Gemeinde Meckenbeuren beabsichtigt die Verlegung bzw. den Neubau der
Industriestrae im Osten von Meckenbeuren. Dadurch soll die Ortsdurchfahrt
Meckenbeuren im Zuge der L 329 Tettnanger StraRe entlastet sowie die Erreichbarkeit
der hier situierten Gewerbegebiete verbessert werden.

1.2. Aufgabenstellung

Fir die Planung der Industriestrale zwischen der L 329 Tettnang und der B 30 incl. der
Zubringerstralten, u.a. Ausbau der Verbindung zur HumboldtstraRe, sollen die durch den
Kfz-StraBenverkehr hervorgerufenen Larmimmissionen im Bereich der Nachbarschaft
ermittelt und hinsichtlich des Anspruches auf Larmschutz bewertet werden.

Die Larmuntersuchung ist fir die Planungsfalle 1.1 und 1.2 durchzufiihren. Die
diesbezliglich vorliegende Verkehrsuntersuchung berlicksichtigt neben  dem
Stral3enneubau der IndustriestraRe

= die K 7723 OU Reute,
* die Situation in Tettnang:
mit Nordumfahrung (Planungsfall 1.1)
mit Stidumfahrung (Planungsfall 1.2)
= die Stidumfahrung von Kehlen,
= der Ausbau der K 7725 zwischen Pfingstweid und Reute sowie
= die Anbindung der K 7723 an die B 467 .
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1.3. Methodik
Die Bearbeitung wird in der Vorgehensweise von Ost nach West in Abschnitte unterteilt:

= Abschnitt1:
Bewertung Anbindung an die L 329 (Bereich Habacht und Kratzerach)

Abschnitt2:
Bewertung Anbindung an Diesel- und DaimlerstraRe

= Abschnitt 3:
Bewertung Anbindung an B 30 bzw. DaimlerstraRe im Westen

= Abschnitt 4:
Bewertung Anbindung HumboldtstraRe

Eine Ubersicht vermittelt Abbildung 1.

\:‘MECKENBEUREN
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Abbildung 1: Ubersicht Planung
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Berechnungsgrundlage bilden die Richtlinien fiir den Lirmschutz an StraRen’', die
Berechnungen erfolgen EDV-gestiitzt?.

Die Schallemission (d.h. die Abstrahlung von Schall aus einer oder mehreren
Schallquellen) vom Verkehr auf einer StraRe oder einem Fahrstreifen wird durch den
Emissionspegel Lme gekennzeichnet. Die Starke der Schallemission wird aus der
Verkehrsstérke, dem Lkw-Anteil®, der zulassigen Geschwindigkeit, der Art der
StralRenoberfliche und der Gradiente berechnet. Der Berechnung sind die tber alle Tage
des Jahres gemittelten, durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirken (DTV) und Lkw-
Anteile zugrunde zu legen.

Die Schallimmission (d.h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt oder ein Gebiet, also
auf den Immissionsort) wird durch den Mittelungspegel L~ gekennzeichnet. Er ergibt sich
aus dem Emissionspegel unter zusatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes zwischen
Immissions- und Emissionsort, der mittleren Héhe des Schallstrahls (iber dem Boden, von
Reflexionen und Abschirmung (in der Zusammenfassung als Transmission zu bezeichnen,
siehe Abbildung 2).

Bebauung
{immission)

Wirkung von aktiven
LarmschutzmaBnahmen
OG mit zunehmender Hohe

StraBe 5 des Immissionsortes
(Emission) ____..---- EGg fachlassend
——— = e saasants """"$
e Freje Schallausbreitung
——» Schallausbreitung bei Abschirmung
------ > Reflexion

Abbildung 2: Emission — Transmission - Immission

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der StraRe
zum Immissionsort und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei
anderen Witterungsverhiltnissen koénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

! RLS-90, BMV ARS 8/1990 vom 10.04.1990
% Programmpaket soundPLAN, Braunstein & Berndt GmbH, 71522 Backnang
% Kfz > 2,8t zulassiges Gesamtgewicht
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beriicksichtigt. Ein Vergleich mit MeRBwerten ist daher nicht ohne weiteres maoglich.

Zum Vergleich mit den Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerten dient der
Beurteilungspegel (Lr). Er ist gleich dem Mittelungspegel, der an lichtsignalgeregelten

Knotenpunkten um einen Zuschlag der zusitzlichen Stérwirkung erhéht wird.

Der Beurteilungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fiir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und die Nacht {22.00 bis 06.00 Uhr} berechnet. Hinsichtlich der absoluten

GroRe der Larmpegel und der empfundenen Lautheit gibt Abbildung 3 einen Anhalt.

| e

| 4 i o Laut- Gerdusch-

: Lirmstufe Gerduschart stirke empfindung
! :

i ;

i [ Ticken einer leisen Uhr, bis 30 dB{A) | sehr leise

i 30 - 65 dB (A) leichtes Blitterrauschen,

i psychische feiner Landregen, Flastern

| Wirkung e

! nahes Fliistern, mittlere Wohn- A0dB(A) | ziemlich leise
! gerausche, ruhige Wohnstrafe :

i Unterhaltungssprache 50 dB (Al | normal

i

i Unterhaltungssprache 60dB (A | normal

£ in Im Abstand,

} ] Biirolirm

Abbildung 3: Ubersicht Pegelbereiche (Lautstirken)

30-40 dB(A)
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50-60 dB(A)
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70-80 dB(A)
laut

> 90 dB(A)
SEHR LAUT
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2. Grundlagen

2.1. Rechtsgrundlagen

StraBenbaumalRnahmen sind in Bezug auf die anliegende, bestehende Bebauung
grundsatzlich gemaR VLa&rmSchR97* bzw. 16.BImSchV ¢ (Verkehrslirmschutz-
verordnung) zu bewerten. Dabei ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel die in Tabelle 1
genannten Immissionsgrenzwerte nicht (berschreitet. Andernfalls sind weitere
LarmschutzmaBnahmen, vorzugsweise aktiver Art, vorzusehen. Die Immissions-
grenzwerte gelten fir Aufenthaltsrdume (i.A. Wohn- und Schlafrdume) aber auch fiir sog.
AuBBenwohnbereiche wie z.B. Terrassen, befestigte Grillplatze etc.. Dagegen sind andere
Bereiche (z.B. Vereinsheime, Parkanlagen etc.), die nur einem vorlbergehenden
Aufenthalt dienen, im Sinne der 16.BImSchV nicht schutzwiirdig.

Immissionsgrenzwerte
Gebietseinstufung tags nachts
Krankenhéuser, Schulen, Kur- und Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)
Wohngebiete, Kieinsiedlungsgebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) b4 dB(A)
AuBenwohnbereiche und Kleingartenanlagen 64 dB(A)
Gewerbegebiete - 69 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV

Ein Anspruch auf zusétzlichen Larmschutz besteht, wenn durch den StraRenneubau oder
einen erheblichen baulichen Eingriff im Zuge eines bestehenden Verkehrsweges der
entsprechende Immissionsgrenzwert (nach Tabelle 1) erstmalig Gberschritten wird, ein
Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erstmals Uiberschritten oder
ein solcher erhoht wird’ oder (bei Um- od. Ausbau von Stra3en) eine wesentliche
Verdnderung der Larmsituation eintritt®. Jeder Verkehrsweg ist dabei separat zu
beurteilen.

* BMV, Verkehrslarmschutzrichtlinien - VLarmSchR 97 ARS Nr. 26/1997
® BMV, Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI I S. 1036, 2129-16)
® BMV, Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen - RLS-90, Ausgabe 1990 ARS Nr. 08/1990
. 7 dabei spielt die GréRenordnung der Erh6hung keine Rolle
8 Zunahme um 3 oder mehr dB(A) ist unzuléssig (wahrnehmbar)
greift allerdings nur wenn Immissionsgrenzwerte (iberschritten sind/werden
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Bei einem erheblichen baulichen Eingriff an einem bestehenden Verkehrsweg (z.B. im
Zuge der L 329 bei Anbindung IndustriestraRe) ist wie vorgenannt zu prifen, ob dadurch
gegeniuber dem Istzustand bzw. Bezugsfall eine wesentliche Anderung der Larmsituation
entsteht (was bei einer erstmaligen Grenzwertiiberschreitung od. wenn der
Immissionsgrenzwerte Uberschritten, bei einer Pegelerhdhung um 3 dB(A) oder mehr
gegeben ist). Dabei ist aber allein der bauliche Eingriff maldgebend — der EinfluR der
aligemeinen Verkehrsentwicklung (oder eine Verkehrszunahme bedingt z.B. durch die
Anbindung der IndustriestraRe) ist zu neutralisieren. Bei der larmtechnischen Berechnung
zur Bewertung der L&rmsituation im Zuge bestehender, aber durch die Planung
veranderter Verkehrswege ist deshalb sowohl fiir den Bezugsfall (baulicher Istzustand)
wie auch die kiinftige Situation dieselbe Verkehrsmenge einzusetzen. Der Vergleich der
Berechnungsergebnisse vorher zu nachher ergibt dann die allein aus dem baulichen
Eingriff zu erwartende Verdnderung.

Der Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz wird in der Larmuntersuchung zunichst nur
dem Grunde nach festgestellt. D.h. im weiteren Verfahren sind die Bereiche, fir die der
grundsatzliche Anspruch festgestellt wurde, noch dahingehend zu iiberpriifen, ob hier
auch tatsachlich schutzwiirdige Nutzung in der angesetzten Art gegeben ist oder evtl.
schon ausreichender, passiver Lirmschutz besteht.

Die Wahl der LarmschutzmaRnahmen ist von der planenden Behérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte sowie in Abhéngigkeit von sonstigen
Belangen zu treffen. Dem aktiven (straBenseitigem) Larmschutz ist hierbei der Vorrang
einzurdaumen. Kann eine bauliche Nutzung mit aktiven Mitteln nicht oder nicht ausreichend
geschutzt werden, so steht dem Eigentiimer der betroffenen Anlage eine Erstattung der
Kosten flr notwendige Aufwendungen von passiven bzw. bauseitigen
Larmschutzmanahmen® am Gebiude oder eine Entschéadigung zu. Die erforderlichen
notwendigen Aufwendungen werden in einer Vereinbarung zwischen dem StraRenbau-
lasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen Anlage festgelegt.

Das fir den StraBenverkehrsldirm anzuwendende Rechen- bzw. Bewertungsverfahren
berlicksichtigt keine saisonalen Schwankungen sowie auRergewdhnlichen Einzelereignisse
wie z.B. Uberm&Big laute, dréhnende Musik aus Autoradios, klappernde Ladungen oder
das Klappern bei Uberfahren loser Schachtdeckel etc.. Es wird nicht verkannt, dass
gerade diese, aus dem allgemeinen Larmgeschehen herausragenden Einzelereignisse als
storende Gerduschspitzen wahrgenommenen werden und ggf. die eigentliche, subjektiv
empfundene Beldstigung ausmachen. Die gesetzlich vorgegebene Bewertung nach der
Verkehrslarmschutzverordnung, an einem {iber das Jahr gemittelten Beurteilungspegel,
lait diesbezliglich aber keine andere Betrachtung zu.

¥ nach der 24.BImSchV (Verkehrswege—SchaIIschutzmaBnahmenverordnung)
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2.2. StraBenplanung

Die StraRenplanung (Trassierung, Querschnitt- und Knotenpunktgestaltung) wurde durch
das Ingenieur- und Vermessungsbiiro WAGNER, 88214 Ravensburg erstellt und digital zur
Verfuigung gestellt (Planstand 15.09.2004). Die Gradiente wird zunachst gelandegleich
unterstellt.

Im Hinblick auf Geschwindigkeitsbeschrankungen ist zu beachten {Ansatz):

= Die Verbindung iber die Industrie- und DaimlerstraRe, zwischen der B 30 und dem
Ostrand des Gewerbegebietes mit Anbindung der DieselstralRe, wird als
Innerortsstrale mit einer zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h angesetzt.

= Der neue StraRRenzug zwischen dem Gewerbegebiet und der L 329 Tettnang wird mit
V=70 km/h unterstellt.

= Die Verbindung zur HumboldtstraRe wird als Anliegerweg/Tempo-30-Zone eingestuft.

Bei Anbindung an die B 30 wird bei einer Knotenpunktbelastung von deutlich mehr als
20.000 Kfz/24h (Summe aller Zufahrten) tagsiiber von einer Verkehrsregelung mit
Lichtsignalanlage ausgegangen, was im EinfluRbereich der Lichtsignalanlage infolge der
Storwirkung (stop and go) zu einer Pegelerhohung von 2 bis max. 3 dB(A} fiihrt.

2.3. Verkehr

Grundlage bilden die FErgebnisse der Verkehrsuntersuchung Meckenbeuren,
Detailuntersuchung zur IndustriestraRe (MODUS CONSULT ULM GmbH, 03.11.2004). Die
wesentlichen Ergebnisse sind als Auszug daraus in Anlage 1 aufgenommen
(Planungsfall 1.1 mit Nord- und 1.2 mit Stdumfahrung Tettnang, StraBenbelastungen in
Kfz/24h und Lkw + Lz> 3,5t/24h).

Die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV gelten streng genommen fiir den DTV, d.h.
far das Uber alle Tage des Jahres gemittelte Verkehrsaufkommen (incl. Wochenenden,
Feiertage etc.). Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung stellen dagegen die Situation an
einen Normalwerktag dar, an dem das Verkehrsaufkommen — und insbesondere der
Schwerverkehr - z.T. deutlich (iber dem des DTV liegt. Die auf der Basis des
Verkehrsaufkommens eines Normalwerktages  durchgefiihrten Larmberechnungen
beinhalten deswegen einen gewissen Sicherheitszuschlag und sind im Sinne der Anlieger
als auf der sicheren Seite gelegen zu bewerten.
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2.4. Bebauung, Gebietsnutzung

Eine Situationsibersicht vermittelt die Photodokumentation in Anhang 1.

Die Bebauung befindet sich teils im Gewerbegebiet bzw. ist zwischen Gewerbegebiet und
B 30 als Mischgebiet eingestuft. Die Wohngebiude im Bereich Humboldt- und
LeibnizstraBe (Randlage) werden mit der Zielsetzung auf Erhaltung der hier gegebenen
ruhigen Wohnlage als allgemeines Wohngebiet (WA) eingestuft (im Sinne der
Larmminderungsplanung).

2.5. Umgebung, Topographie

Die Topographie ist im Bereich des Gewerbegebietes und der Ortslage ostlich der B 30 als
relativ eben anzusehen. Ostlich des Gewerbegebietes steigt das Geldnde in Richtung zur
B 467 bzw. Tettnang leicht an. N&heres ist der Photodokumentation zu entnehmen.
Abgeleitet aus den jeweiligen Steigungsverhiltnissen werden im Rahmen der
Larmberechnungen entsprechende Zuschlige beriicksichtigt.

3. Larmberechnungen

3.1. Emissionsberechnung

Auf Grundlage der flr das Jahr 2015 prognostizierten StralRenbelastungen werden fiir den
Planungsfall 1.1 und 1.2 unter Berlicksichtigung

= der StraRenbelastung in Kfz/24h (Verkehrsprognose 2015)
= des Lkw-Anteils tags bzw. nachts
(alle Fahrzeuge > 2,8t zulassiges Gesamtgewicht)
= der zuldssigen Geschwindigkeit
= des Fahrbahnbelags (Asphaltbelag unterstellt, Dsvo=0 dB(A))

die Emissionspegel Lm,E flir die Zeitbereiche Tag und Nacht berechnet. Details der
Berechnungen sind Anlage 2 zu entnehmen.
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3.2. Immissionsberechnung, Anspruch auf zusétzlichen Lirmschutz

Fir die Immissionsberechnungen wird ein EDV-Rechenmodell erstellt. Darin wird
bericksichtigt:

= Strallenlage (Trassen- und Gradientenfiihrung, Emissionspegel einzelner Abschnitte,
differenzierte Zuschlage fur Steigungen >5%)

= StraBenguerschnitte (Aufweitungen, Fahrstreifenverschwenkung etc.)

= Bauwerke

= Topographische Gegebenheiten (Geldndemodell, Boschungen, Wille etc.)

Die Emissionsdaten werden zusammen mit den Planungs- und Umgebungsdaten in das
EDV-Rechenmodell eingearbeitet, das die gegebene wie kiinftige Situation geniigend
genau berlcksichtigt und zur weiteren Immissionsberechnung verwendet wird.

Fir die bestehende Bebauung werden fiir die Planung unter Beriicksichtigung der &rtlichen
Gegebenheiten (Abstand, Lage und Stellung der Gebdude zur StraBe, Abschirmung,
Reflexion etc.) die zu erwartenden Larmbelastungen berechnet (Beurteilungspegel Lr Tag
und Nacht in dB(A}).

Die Anspriiche auf Larmschutz ergeben sich aus dem Vergleich der berechneten
Beurteilungspegel mit den Anforderungen bzw. Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV.
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3.2.1 Planungsfall 1.1 - mit Nordumfahrung Tettnang

3.2.1.1 Abschnitt 1 - Anbindung an L 329

Die Ergebnisse der Larmberechnungen fiir die Situation im Bereich der L 329 sind in
Abbildung 4 dargestellt.

=

Habacht

NS T
s i 53

o~
i
"™ Kratzerach
Pty 20 i 50 _BG__ 10
T — S—

Legende:

O Immissionsorte
Tabellenkopf: Nutzung und Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV Tag/Nacht in dB(A)
Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht in dB(A) je GeschoR (I =EG ; 1=1.0G u.s.w.) infolge StraRenneubau

Abbildung 4: PF 1.1 Lr infolge StraBenneubau IndustriestraRe, Bereich L 329
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Die dargesteliten Beurteilungspegel resultieren allein aus dem Verkehrsaufkommen im
Zuge der Neubaustrecke. Infolge des StraRenneubaus der IndustriestraRe sind im Bereich
Habacht und Kratzerach keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu erwarten
(fur Wohnen im AuBenbereich sind die Immissionsgrenzwerte 64 dB(A) tags bzw.
54 dB(A) nachts maBgebend). Im Bereich Habacht und Kratzerach ergibt sich somit kein
Anspruch auf zuséatzlichen Larmschutz.

Die bei einer (zundchst unterstellten) zuldssigen Geschwindigkeit von 70 km/h
berechneten Beurteilungspegel liegen etwa 10 dB(A) und damit sehr deutlich unter den
Immissionsgrenzwerten der 16.BImSchV. Die Immissionsgrenzwerte wiaren auch bei
Freigabe der Geschwindigkeit noch eingehalten (zul. 100 km/h, was gegenliber den
dargestellten Beurteilungspegeln zu etwa 2 bis 3 dB(A) héheren Werten fuhrt),

Die Larmentwicklung durch den Verkehr im Zuge der L 329 ist (im Vergleich zum
bestehenden Ausbauzustand) separat zu beurteilen. Durch den StraBenumbau mit
Kreisverkehr im Zuge der L 329 ergibt sich (durch den Verkehr im Zuge der L 329) im
Bereich der Bebauung Habacht und Kratzerach hervorgerufene Larmsituation keine
nennenswerte bzw. wesentliche Anderung im Sinne der 16.BImSchV (ohne rechnerischen
Nachweis). Infolge der verminderten Fahrgeschwindigkeit (Kreisverkehr wirkt als Bremse)
ist in Bezug auf die La&rmentwicklung ausgehend vom Verkehr im Zuge der L 329 mit
einer Verbesserung bzw. etwas geringeren Larmbelastungen zu rechnen.
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3.2.1.2 Abschnitt 2 - Anbindung an Daimler-/DieselstraRe

Die Ergebnisse der Larmberechnungen fiir die Situation im Bereich der Anbindung an die
Daimler- bzw. DieselstralRe sind in Abbildung 5 dargestellt.

Legende:

O Immissionsorte
Tabellenkopf: Nutzung und Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV Tag/Nacht in dB{A)
Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht in dB{A) je GeschoR (I=EG; II=1.0G u.s.w.) infolge StraRenneubau

Abbildung 5: PF 1.1 Lr infolge StraRenneubau IndustriestraRe, Bereich Daimler-/Dieselstrafe

Infolge des StraRenneubaus der IndustriestraRe sind bei deren AnschluR im Bereich
Daimler- bzw. DieselstraRRe keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu erwarten
(Immissionsgrenzwerte fiir Gewerbegebiete 69 dB(A) tags bzw. 59 dB(A) nachts). Es
ergibt sich hier kein Anspruch auf zusitzlichen Larmschutz.
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3.2.1.3 Abschnitt 3 — Anbindung an B 30

Die Ergebnisse der Larmberechnungen fir die Situation im Bereich &stlich der B 30 sind in
Abbildung 6 dargestelit.
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Legende:

O Immissionsorte
@S Fassadenbereiche mit Uberschreitung Immissionsgrenzwerte
Tabellenkopf: Nutzung und Immissionsgrenzwerte 16.BlmSchV Tag/Nacht in dB(A)

Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht in dB{A) je GeschoR (I=EG; II=1.0G u.s.w.) infolge StraRenneubau
rot: Uberschreitung Immissionsgrenzwert

Abbildung 6: PF 1.1 Lr infolge StraBenneubau IndustriestraRe, Bereich stlich B 30
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Das bestehende StraRenstiick &stlich der B 30 dient im Istzustand zur ErschlieBung des
Wohngebaudes HauptstraBe 105 und als Zufahrt zum Kundenparkplatz (EDEKA). Durch
den StraBenneubau der Industriestraf’e und die Weiterflilhrung (iber die DaimlerstraRe bis
zur B 30, wird das im Istzustand als reiner ErschlieBungsweg zu bewertende
StraBenstiick in seiner Funktion aufgewertet und ist kiinftig Bestandteil einer héher-
wertigen, durchgehenden StraRenverbindung zwischen der B 30 und der L 329 - dient
damit nicht nur dem reinen Anliegerverkehr sondern {bernimmt auch Uberdrtliche
Verkehrsbeziehungen die bislang die L 329 Tettnanger StraBe benutzten. GemaR der
Vorgaben der VLarmSchR97 hinsichtlich der Funktionsanderung bislang nur dem
Anliegerverkehr vorbehaltener StraRRen, ist deshalb der gesamte StraBenzug im Bereich
zwischen bzw. ab der B 30 und WiesentalstraRe zu beriicksichtigen.

Auf der Nord-/Nordwestseite des Gebiaudes HauptstraRe 105 werden die
Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV (fiir Mischgebiete 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A)
nachts) Uberschritten. Hier besteht (dem Grunde nach) Anspruch auf Liarmschutz.

Aktiver d.h. straRenseitiger Larmschutz (La&rmschutzwand) scheidet aufgrund der értlichen
Situation und Hohenlage aus (im EG ist gewerbliche Nutzung untergebracht, fiir die
Obergeschosse zeigen aktive LarmschutzmaRnahmen keine Wirkung).
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3.2.1.4 Abschnitt 4 - Anbindung an HumboldtstraRe

Die Ergebnisse der Larmberechnungen fiir die Situation im Bereich der HumboldtstraRe
sind in Abbildung 7 dargestellt.

Legende:

© Immissionsorte
Tabellenkopf: Nutzung und Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV Tag/Nacht in dB(A)
Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht in dB(A) je GeschoB {I=EG; Il=1.0G u.s.w.) infolge StraRenneubau

Abbildung 7: Lr infolge StraRenausbau HumboldtstraRe

Infolge des StraRBenneu- bzw. -ausbaus der HumboldtstraRe sind im EinfluRbereich der
MaRnahme keine l'}berschreitungen der Immissionsgrenzwerte zu erwarten (fGr allgemeine
Wohngebiete 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts). Es entsteht hier kein Anspruch auf
zusétzlichen Larmschutz.
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3.2.2 Planungsfall 1.2 - mit Siidumfahrung Tettnang

Gegentber Planungsfall 1.1 sind im Zuge der IndustriestraRe im Bereich zwischen B 30
und L 329 um etwa 1.000 Kfz/24h geringere Belastungen zu erwarten, Da in
Planungsfall 1.1 ohnehin nur im Bereich der Anbindung an die B 30 kritische Werte
ermittelt wurden, beschrénkt sich die Betrachtung in Planungsfall 1.2 auf diesen Bereich.

Die Ergebnisse der Lérmberechnungen fiir die Situation im Bereich &stlich der B 30 sind in
Abbildung 8 dargestellt.
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Legende:
O Immissionsorte
@S Fassadenbereiche mit Uberschreitung Immissionsgrenzwerte
Tabellenkopf: Nutzung und Immissionsgrenzwerte 16.BImSchV Tag/Nacht in dB(A)
Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht in dB{A) je Geschofz (I=EG; Il=1.0G u.s.w.) infolge StraRenneubau
rot: Uberschreitung Immissionsgrenzwert

Abbildung 8: PF 1.2 Lr infolge StraRenneubau IndustriestraRe, Bereich &stlich B 30



“'7-__MODUS CONSULT ULM &=

Die Ausfihrungen hinsichtlich Betroffenheit, Nutzung, LarmschutzmaRnahmen etc.
entsprechen sinngeméR denen des Planungsfalles 1.1.

Im Bereich HumboldtstraBe bestehen zw. Planungsfall 1.1 und 1.2 keine Unterschiede.

4. Diskussion der Ergebnisse

Die auftragsgemaR fir den Planungsfall 1.1 und 1.2 durchgefiihrten Larmberechnungen
zeigen nur im Bereich der Anbindung an die B 30 kritische Werte an. Hier werden Im
Bereich des Gebéudes HauptstraBe 105 kritische Werte erreicht und es ist hier Anspruch
auf zusatzlichen Lérmschutz festzustellen. In allen anderen Bereichen werden die
Immissionsgrenzwerte eingehalten bzw. z.T. deutlich unterschritten.

Im Bereich des Gebaudes HauptstraRe 1056 besteht (zundchst dem Grunde nach)
Anspruch auf zusédtzlichen L#érmschutz. Aktiver d.h. straBenseitiger Larmschutz
(Larmschutzwand) scheidet aufgrund der 6rtlichen Situation und Héhenlage aus (im EG ist
gewerbliche Nutzung untergebracht, fur die Obergeschosse zeigen aktive Larmschutz-
mafnahmen keine Wirkung).

Die vorgenannten Ergebnisse der Larmberechnungen beriicksichtigten zunachst das
ortliche Kataster und geben damit einen ersten Anhalt Gber die im Bereich der anliegenden
Bebauung zu erwartende Belastung bzw. Beeintrachtigung. Fir eine differenzierte
Beurteilung der Lérmsituation am Gebdude Hauptstrale Nr. 105 (Wohn- und
Geschaftshaus) ist das Rechenmodell zu verfeinern. Hierbei ist insbesondere der auf der
Nordseite den Wohnungen vorgesetzte Laubengang und die dadurch gegebene, reduzierte
Larmbelastungen im Bereich der nérdlichen AuRenfassaden sowie die unterschiedlichen
Stockwerkshéhen (EG zu Obergeschossen) und verschiedenartigen Nutzungen in das
Rechenmodell einzuarbeiten bzw. bei der abschlieRenden Bewertung zu beriicksichtigen.

Generell ist der Planungsfall 1.1 (mit Nordumfahrung Tettnang aber noch ohne B 30 neu)
im Vergleich mit Planungsfall 1.2 (mit Siidumfahrung Tettnang aber noch ohne B 30 neu)
als der unginstigere Lastfall anzusehen und dieser wird den weiteren Untersuchungen
zugrunde gelegt.
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In beiden untersuchten Planungsfillen ist die B 30 neu noch nicht unterstellt. Neuste
Untersuchungen zu der Situation mit B 30 neu und Stdumfahrung Tettnang {Planungsfall
1.2 mit B 30 neu) zeigen im Zuge der Ostwestverbindung Uber die IndustriestraRe eine
héhere Belastung als im Falle noch ohne B 30 neu. Im Szenario Planungsfall 1.2 mit
B 30 neu liegen die Belastungswerte in der GréRenordnung etwa wie in Planungsfall 1.1
noch ohne B 30 neu ermittelt. Im Zuge der IndustriestraRe und deren Weiterfihrung bis
zur B 30 ist somit langfristig von StraRBenbelastungen im Niveau des Planungsfalles 1.1
auszugehen.

5. Situation HauptstraRe Nr. 105
5.1. Begriindung Anspruch an weiteren Lirmschutz

Das Rechenmodell fiir das Gebaude HauptstraRe Nr. 105 wird flr die weiteren,
differenzierten Larmberechnungen verfeinert (unter Berlicksichtigung der Planunterlagen
Baugesuch vom 30.11.1993). Die Ergebnisse der auf dieser verbesserten Grundlage
durchgefihrten La&rmberechnungen sind in Anlage 3 dargestellt.

Die nach 16.BImSchV fir Mischgebiete zu beachtenden Immissionsgrenzwerte betragen
64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. Fiir AuBenwohnbereiche (hier Balkone/Loggia) sind
generell 64 dB(A) einzuhalten (tags wie nachts).

Zusatzlich sind die absoluten Immissionsgrenzwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts zu beachten - diese diirfen weder erstmalig {iberschritten noch erhdht werden
(wobei die GroRenordnung der Erhéhung unwesentlich ist).

Im Einzelnen ist dazu anzumerken:

= Anlage 3, Blatt 1

zeigt die infolge des Verkehrsaufkommens im Zuge der neuen VerbindungsstraRe im
Bereich HausNr. 105 zu erwartenden Beurteilungspegel (ohne Berlicksichtigung B 30).
Diese werden in Teilbereichen (berschritten (in Blatt 1 rot markiert). Die
Uberschreitungen beschrinken sich auf die Nord- und Nordwestseite des Gebzudes.
Es besteht hier fir alle taggenutzten Aufenthaltsraumen (Wohn- und Kinderzimmer)
der Anspruch auf zusatzlichen passiven (bauseitigen) Larmschutz, im 1.0G sind
zusdtzlich auch die nachtgenutzten Aufenthaltsraume betroffen (Schlaf- und
Kinderzimmer).

Fir Loggia bzw. Balkone ist eine Entschadigungszahlung fiir verbleibende, nicht zu
verhindernde Beeintrdchtigungen zu leisten.
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Anlage 3, Blatt 2

zeigt die im Bezugsfall 1.1 ,vorher” in erster Linie durch das Verkehrsaufkommen im
Zuge der B 30 bestimmte Lérmsituation. Im westlichen Teilbereich des Gebéaudes
HauptstraGe Nr. 105 werden schon im Bezugsfall die Immissionsgrenzwerte 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts (iberschritten.

Anlage 3, Blatt 3

zeigt die im Planungsfall 1.1 ,nachher” bei Uberlagerung der IndustriestraRe mit der
B30 zu erwartende Larmsituation. Im westlichen Teilbereich des Gebaudes
Hauptstrae Nr. 105 werden die schon im Bezugsfall Uberschrittenen, absoluten
Immissionsgrenzwerte 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts weiter erhéht. Im
nordwestlichen Teilbereich werden die absoluten Immissionsgrenzwerte 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts erstmalig Uiberschritten.

D.h., zuséatzlich zu dem infolge des StraBenneubaus direkt ableitbaren Anspruch im
nordlichen und nordwestlichen Teilbereich, entsteht infolge des insgesamt (wenn auch
nur geringflgig, nicht wahrnehmbar) erhéhten Larmpegel im westlichen Teilbereich
des Gebé&udes ein weiterer Anspruch an Larmschutz.
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5.2. Erforderliche Qualitit passiver Lairmschutz

Die erforderliche Qualitat des passiven, bauseitigen Larmschutzes fir Aufenthaltsrdume
ist gem. 24.BImSchV unter Beachtung der in Anlage 3, Blatt 3 genannten
AuBenlarmpegel zu ermittein. Die Berechnung des erforderlichen Schallddmm-MaRes der
Auflenwand ist detailliert in Anlage 4 aufgefiihrt. Die Ergebnisse (fiir die Bereiche mit
Anspruch auf zusétzlichen Larmschutz) zeigt zusammengefafit Abbildung 9.

Schlafzimmer Nordwestseite
R'w,res = 36 dB(A) >SSK 2

Apartments Nordseite
R'w.,res = 36 dB(A) 2SSK 2

Kinderzimmer Nordseite
R'w,res = 37 dB(A) 9SSK?2

EG 4,0m Geschoﬁhc‘ihe
1-3upg lew. 2. 70m

NORD
0 5 1015 20 25
[ seees | ™

Abbildung 9: Anforderung an passiven Larmschutz/erf. Schallschutzklasse (SSK) der Fenster

Die exakten Anforderungen an die einzelnen Fenster, bzw. der Bedarf fiir deren Ersatz
oder Sanierung, ist in Abhéngigkeit von der jeweiligen Qualitit der schon vorhandenen
Fenster noch zu ermitteln. Aufgrund der hohen Vorbelastung (und vorausgesetzt einer
deswegen im Rahmen der BauIeitplanunngaugenehmigung schon beriicksichtigten
Larmvorsorge) sowie den Anforderungen hinsichtlich des Wiérmeschutzes, ist zu
vermuten, dass schon eine ausreichende Qualitat gegeben ist und auf Ersatz oder
Nachriistung/Sanierung verzichtet werden kann. '
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5.3. Entschédigung fiir Beeintrichtigung AuRenwohnbereiche

Infolge der fir AuRenwohnbereiche festgestellten Beeintrachtigungen (gekennzeichnet in
Anlage 3, Blatt 1 und 3) besteht der Anspruch auf eine Entschédigungszahlung fiir

= Loggia Apartments auf der Nordwestseite
* Loggia Wohnrdume Nordwest- und Westseite.

Die Hohe der Zahlung ergibt sich aus den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz (BMV
ARS 26/1997, VLarmSchR 97) und unter Beriicksichtigung der Wertermittlungsricht-
linien 2002 (BM Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, WertR 2002).

EingangsgroBen fir die Berechnung des Entschédigungsbetrages sind:

= Differenz zw. Immissionsgrenzwert und Beurteilungspegel
(ergibt den Entschadigungsprozentsatz)

= Flache Loggia

= Mietpreis je m?
(fur AuBenwohnbereiche werden 50% des Mietpreises/m? angesetzt)

* Eigen- oder Fremdnutzung
(wirkt sich auf Verzinsung aus)

» Restnutzdauer
(unter Bericksichtigung der Nutzung und des Alters des Gebé&udes/Baujahr)

Die Berechnung der Entschadigungszahlungen ist nicht Gegenstand des Angebotes bzw.
des vergebenen Auftrages zur Ermittlung des Anspruches auf Larmschutz bzw.
Feststellung der erforderlichen Schallddmm-MaRe. Die Ermittlung der Entschadigungs-
zahlungen ist von Fall zu Fall unter Beriicksichtigung der vorgenannten EingangsgroRen
separat vorzunehmen. In Anlage 5 wird beispielhaft der Gang der Ermittlung/Berechnung
aufgezeigt.
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6. Zusammenfassung

In der Larmuntersuchung zur geplanten IndustriestraBe in Meckenbeuren wurden fir die
Planungsfélle 1.1 und 1.2 die maRgebenden Larmbelastungen ermittelt und gemaR der
Verkehrsldrmschutzverordnung bewertet.

Im Bereich der Anbindung an die B 30 zeigen sich kritische Werte. Hier werden Im Bereich
des Gebaudes HauptstraRe Nr. 105 die Immissionsgrenzwerte (iberschritten und es ist der
Anspruch auf zusétzlichen Larmschutz festzustellen. In allen anderen Bereichen werden
die Immissionsgrenzwerte eingehalten bzw. z.T. deutlich unterschritten,

Anhand einer differenzierten Berechnung wurden die im Bereich des Gebéiudes
HauptstraBe Nr. 105 betroffenen Bereiche lokalisiert und die hier erforderlichen
Schallddmm-MaRBe bzw. Schallschutzklassen der Fenster ermittelt. Die exakten
Anforderungen an die einzelnen Fenster, bzw. der Bedarf fiir deren Ersatz oder Sanierung,
ist in Abhangigkeit von der jeweiligen Qualitat der schon vorhandenen Fenster noch zu
ermitteln. Aufgrund der hohen Vorbelastung (und vorausgesetzt einer deswegen im
Rahmen der Bauleitplanung/Baugenehmigung schon berlicksichtigten Larmvorsorge) sowie
den Anforderungen hinsichtlich des Warmeschutzes, ist zu vermuten, dass schon eine
ausreichende Qualitdt der AuRenbauteile bzw. Fenster gegeben ist und auf eine
Nachristung bzw. Ersatz verzichtet werden kann.

Die Hohe der Entschadigung, fir die in den AuRenwohnbereichen {Loggia} noch
verbleibenden Beeintrachtigungen, ist abhangig von der jeweiligen Situation noch
festzustellen.

Ulm, den 30.03.2005

(Siebrand)
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Anlage 1

Varkehrsuntersuchung Mackenheuran Blatt 4
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Anlage 4

Blatt 1
Projekt: Meckenbeuren, HauptstraBie 105
Raum: Kinderzimmer Nordseite (Maximalwert)
Eingangsgrofen:
Bemessungs-/Aullenpegel Lr,T 69 dB(A) Lr,N 57 dB(A)
Bemerkung: fag- u. nachtgenutzt, Nachtwert nur im 1.0G dberschritten
RaummaBe:
Gesamtaulenfliche 7o
Gesamigrundflache 351 m? ergibt: 10,8 m? &quivalente Asorptionsfliche
Korrektursummand:
(D) zur Berlicksichtigung Raumnutzung Tag und Nacht Tag: Nacht:
Schlafrdume 27 dB(A) 37 dB(A) 27 dB(A)

Wohnrédume 37 dB(A)

Behandlungs-/Untersuchungsrdume 37 dB(A)
Konferenz-/Vortragsrdume 42 dB(A)

Grofraumblros, Schalterrdume 47 dB(A)

sonstige (fir Aufenthaltsraume) sind entsprechend festzulegen

(E) fur bestimmte Verkehrswege 6 dB(A)
AuBerortsstrallen 3 dB(A)

Innerstéddtische Strallen 6 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn allgemein 0 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn mit hohem Giiteranteil bis zu 4 dB(A)
Schienenwege/Strallenbahnen 3 dB(A)

Erforderliche bewertete Schalldimm-MaRe:

R'w,res Tag 36,4 dB(A) maRgebend
R’ w,res Nacht 34,4 dB(A)

MODUS CONSULT ULM GmbH
31.03.2005



Anlage 4

Blatt 2
Projekt: Meckenbeuren, Hauptstrale 105
Raum: Einzimmer-Apartment Nordwestseite (Maximalwert)
Eingangsgréfien:
Bemessungs-/Aulenpegel Lr, T 69 dB(A) Lr,N 57 dB(A)
Bemerkung: dient als Wohn- und Schiafraum
RaummaRe:
Gesamtaulenflache 10,0 m?
Gesamtgrundfliche 22,0 m? ergibt: 17,6 _m? dquivalente Asorptionsflache
Korrektursummand:
(D) zur Beriicksichtigung Raumnutzung Tag und Nacht Tag: Nacht:
. |Schiafrdume 27 dB(A) - 37 dB(A) 27 dB(A)

Wohnrédume 37 dB(A)

Behandlungs-/Untersuchungsridume 37 dB(A)
Konferenz-/Vortragsrédume 42 dB(A)

Grolraumbliros, Schalterrdume 47 dB(A)

- |sonstige (fur Aufenthaitsrdume) sind entsprechend festzulegen

(E) fur bestimmte Verkehrswege 6 dB(A)
Aulerorisstralen 3 dB(A)

Innerstédtische Strallen 6 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn allgemein 0 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn mit hohem Guteranteil bis zu 4 dB(A )
Schienenwege/StraBenbahnen 3 dB(A)

Erforderliche bewertete Schalldimm-MaRe:

R'w,res Tag 35.5 dB(A) maRgebend
R'w,res Nacht 33,5 dB(A)

MODUS CONSULT ULM GmbH
31.03.2005



Anlage 4

Blatt 3
Projekt: Meckenbeuren, Hauptstrale 105
Raum: Wohnraum Nordwestseite
EingangsgréRen:
Bemessungs-/Aulenpegel Lr, T 71 dB(A) Lr,N 59 dB(A)
Bemerkung: nur Tagwert malRgebend
RaummafRe:
Gesamtaulenflache 21,6 m?
Gesamigrundfldche 20,3 m? ergibt: 16,2 m? dquivalente Asorptionsfliche
Korrektursummand:
(D) zur Berticksichtigung Raumnutzung Tag und Nacht Tag: Nacht:
Schiafrédume 27 dB(A) 37 dB(A) 27 dB(A)

Wohnraume 37 dB(A)

Behandlungs-/Untersuchungsréume 37 dB(A)
Konferenz-/Vortragsrdume 42 dB(A)

Grof3raumbdros, Schalterrdume 47 dB(A)

sonstige (fur Aufenthaltsréume) sind entsprechend festzulegen

(E) fur bestimmte Verkehrswege 6 dB(A)
AuBerortsstralien 3 dB(A) :

Innerstédtische StralBen 6 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn allgemein 0 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn mit hohem Giiteranteil bis zu 4 dB(A)
Schienenwege/Strallenbahnen 3 dB(A)

Erforderliche bewertete Schalldamm-MaRe:

R'w,res Tag 41,2 dB(A) maRgebend
R’ w.res Nacht 39,2 dB(A)

MODUS CONSULT ULM GmbH
31.03.2005



Anlage 4

Blatt 4
Projekt: Meckenbeuren, Hauptstrale 105
Raum: Schlafzimmer Nordwestseite
Eingangsgroéfien:
Bemessungs-/Aul’enpegel Lr,T 69 dB(A) Lr,N 57 dB(A)
Bemerkung: nur Nachtwert malgebend
RaummaBe:
Gesamtaullenfldche 9,0 m?
Gesamigrundflache 12,0 m? ergibt: 9,6 m? dquivalente Asorptionsfliche
Korrektursummand:
(D) zur Berticksichtigung Raumnutzung Tag und Nacht Tag: Nacht:
Schiafrdume 27 dB(A) 37 dB(A) 27 dB(A)

Wohnrdume 37 dB(A)

Behandlungs-/Untersuchungsrdume 37 dB(A)
Konferenz-/Vortragsréume 42 dB(A)

Groliraumbliros, Schalterrdume 47 dB(A)

sonstige (fur Aufenthaltsrdume) sind entsprechend festzulegen

(E) fur bestimmte Verkehrswege 6 dB(A)
AulerortssiralSen 3 dB(A)

Innerstadtische Strallen 6 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn allgemein 0 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn mit hohem Giiteranteil bis zu 4 dB(A)
Schienenwege/Strallenbahnen 3 dB(A)

Erforderliche bewertete Schalldimm-MaRe:

R'w,res Tag 37,7 dB(A)

R’ w,res Nacht 35,7 dB(A) maBgebend

MODUS CONSULT ULM GmbH
31.03.2005



Anlage 4

Blatt 5
Projekt: Meckenbeuren, Hauptstralle 105
Raum: Wohnraum Westseite
Eingangsgréfen:
Bemessungs-/Aullenpegel Lr,T 71 dB(A) Lr,N 67 dB(A)
Bemerkung: nur Tagwert maflgebend
RaummaBe:
Gesamtaulienflache 21,6 m*
Gesamtgrundflache 20,3 m? ergibt: 16,2 m? dquivalente Asorptionsfliche
Korrektursummand:
(D) zur Beriicksichtigung Raumnutzung Tag und Nacht Tag: Nacht:
Schiafrdume 27 dB(A) 37 dB(A) 27 dB(A)

Wohnrédume 37 dB(A)

Behandlungs-/Untersuchungsréume 37 dB(A)
Konferenz-/\Vortragsréume 42 dB(A)

Grol3raumbiiros, Schalterrdume 47 dB(A)

sonstige (fur Aufenthaltsrdume) sind entsprechend festzulegen

(E) fir bestimmte Verkehrswege 6 dB(A)
AuBerortsstralien 3 dB(A)

Innerstéddlische Strallen 6 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn aligemein 0 dB(A)

Schienenwege/Eisenbahn mit hohem Gdteranteil bis zu 4 dB(A)
Schienenwege/Strallenbahnen 3 dB(A)

Erforderliche bewertete Schalldimm-MaRe:

R’ w,res Tag 41,2 dB(A) maRgebend
R' w,res Nacht 41,2 dB(A)

MODUS CONSULT ULM GmbH
31.03.2005



Anlage 5
Gemeinde Meckenbeuren
Larmuntersuchung IndustriestraRe

Beispiel fiir Ermittlung Entschidigung fiir AuRenwohnbereich (Loggia)

Eingangsdaten:

Immissionsgrenzwert 64 dB{A) > Léstigkeitsfaktor = 84,4 (VLSchR97, Anlage 1)
Beurteilungspege/ 66 dB(A) tags > Lastigkeitsfaktor = 97,0

2 Entschadigungsprozentsatz (97,0 — 84,4) = 12,6%

Fldche Balkon 9,0x 1,25 = 11,25m?
Mietpreis 4,5 Euro je m? (Kaltmiete)
fir AuBenwohnbereich 50% ansetzbar = 2,25 Furo/m?

Verzinsung 4% (da eigengenutzt)

Restnutzdauer Baujahr 71951, Zeitpunkt 2003/04 2 48 Jahre Restnutzung
{auf insgesamt 100 Jahre Nutzdauer ausgelegt)

- Vervielféltiger bei 48 Jahre Restnutzdauer und 4% Verzinsung: 21,20

Berechnung Entschédigung:

Jahresbetrag Mietpreis:

11,25 m? x 2,25 Euro/m? x 12 Monate = 303,75 Furo
Zwischenwert:

303,75 x 21,20 (Vervielfiltiger) = 6.439,50 Euro
Entschadigungsbetrag:

6.439,50 x 0,126 (Entschédigungsprozentsatz] = 8117,38 Furo

Der Entschadigungsbetrag errechnet sich in diesem Beispiel zu 811,38 Euro.

MODUS CONSULT ULM B=
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Gemeinde Meckenbeuren, Photodokumentation 03.12.2004

Biirogeb&ude Karl-Maybach-StraRe 1

Blatt 9

Anhang 1

MODUS CONSULT ULM E=
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