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Bebauungsplan ,Ehrlosen West 11
hier: Larmschutztechnische Stellungnahme

Sehr geehrte Frau Serry,

wir haben entsprechend lhrer Anfrage vom 16.04.2015 fir die beiden Baufelder 1 und 2
des aktuellen Bebauungsplanentwurfes (Architekturbiro KRISCHPARTNER, Lageplan
M 1:1000, Stand 12.02.2015) sowie fir drei Bestandsgebdude im Zuge der Daimler-
bzw. HauptstralRe eine vereinfachte Larmberechnung nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an StraRen (RLS-90) durchgefiihrt. In der vorliegenden larmschutztechnischen
Stellungnahme werden die wesentlichen Bearbeitungsschritte und Ergebnisse zusammen-
gestellt und erlautert.

1. Eingangsparameter

Verkehrstechnische Grundlage ist die Verkehrsuntersuchung (VU) IndustriestraBe vom
03.11.2004. Unter Berlicksichtigung, dass eine (damals noch unterstellte) Anbindung der
Humboldtstral3e nicht mehr geplant ist, wird keine pauschale Erhéhung der damaligen
Prognosezahlen vorgenommen.

In der VU 2004 wurden zwei Prognoseszenarien untersucht, welche sich im Wesentlichen
nur durch die Lage einer Umfahrung Tettnang unterscheiden. Die flr zwei Abschnitte der
Daimler-/IndustriestralRe durchgefihrten Berechnungen beschranken sich auf den
~schlechtesten Planungsfall” PF 1.1:

E PF 1.1 (mit Nord-Umfahrung Tettnang)
Abschnitt 1, rund 6.000 Kfz/24 h, 400 Lkw > 2,8 t
Abschnitt 2, rund 6.400 Kfz/24 h, 400 Lkw > 2,8 t
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E PF 1.2 (mit Sid-Umfahrung Tettnang)
Abschnitt 1, rund 5.000 Kfz/24 h, 200 Lkw > 2,8 t
Abschnitt 2, rund 5.300 Kfz/24 h, 300 Lkw > 2,8 t

In den beiden betrachteten StraRenabschnitten werden nachstehende Immissionsorte be-
ricksichtig. Die Abstidnde der Gebaudefassaden/Baugrenzen zur Fahrbahnachse wurden
aus den Uberlassenen, aktuellen Planunterlagen entnommen; bei den beiden Baufeldern
wurden die Punkte auf der Baugrenze gewahlt, welche der Fahrbahn am néachsten liegen.

Abschnitt1:
e Baufeld 1, Abstand zur Fahrbahnachse 10 m, Mischgebiet, Héhe I+ D
® Baufeld 2, Abstand zur Fahrbahnachse 8 m, Mischgebiet, Héhe 11+ D
E HauptstraRe 105, Abstand zur Fahrbahnachse 11 m, MI, H6he IV bzw. IV+D

Abschnitt 2:
e DaimlerstralRe 4/1, Achsabstand 15 m, Gewerbegebiet, Hohe | +D
e Karl-Maybach-StraRe 2, Achsabstand 16 m, Gewerbegebiet Héhe |+ D

Berechnungsparameter:

m vereinfachtes Verfahren fir ,lange, gerade” Fahrstreifen nach RLS-90
E Einstufung als GemeindestralRe

E unterstelltes, in etwa ebenes Geldnde im Untersuchungsgebiet

e d. h. kein Steigungszuschlag nach RLS-90

e Fahrbahnbelag: Referenzbelag der RLS-90

E zuldssige Geschwindigkeit: 50 km/h

2. Berechnungsergebnisse

Im Abschnitt 1 werden an allen drei Immissionsorten (IO) die Immissionsgrenzwerte (IGW)
der 16. BImSchV fir Mischgebiete von 64 / 54 dB(A) Tag / Nacht beispielsweise im
(malRgebenden) Erdgeschoss um 2 bzw. 3 dB(A) Uberschritten. Die Eingangsdaten und
Berechnungsergebnisse fir alle Stockwerke sind fiir die beiden Baufelder in Anlage 1 und
fiir das Gebaude HauptstraRe 105" in Anlage 5 dokumentiert.

Fir diesen Abschnitt wurde deshalb zunachst der Einbau eines larmmindernden Fahrbahn-
belages mit einem pauschalen Korrekturfaktor Dswvo = -3 dB(A) Uberpriift. Bei Einbau eines
entsprechenden Belages (z. B. Larmarmer Splittmastixasphalt (SMA 8 LA) -2 bis -3 dB(A)

! Aufgrund der, im zeichnerischen Teil dargestellten, parallel zur Daimlerstral3e verlaufenden Nordseite des
Gebaudes HauptstraBe 105 kann davon ausgegangen werden, dass sich auch fir die auf dieser Gebaudeseite
befindlichen Loggien dieselben Abstdnde und damit dieselben Beurteilungspegel als die nach Anlage 5 be-
rechneten ergeben. Durch die Aufweitung des Anschlussbereiches und das gegeniiber der zuldassigen Hochst-
geschwindigkeit langsamere Geschwindigkeitsniveau ist im Bereich der Loggien eher mit geringeren Beurtei-
lungspegeln zu rechnen.
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far bis 50 km/h, Larmoptimierte Asphaltdeckschicht (LOA 5 D) -3 bis -4 dB(A) bei
50 km/h) kénnen an allen Immissionsorten die IGW eingehalten bzw. unterschritten wer-
den (siehe Anlagen 2 und 6).

Alternativ dazu wurde Uberprift, ob auch durch eine Reduzierung der zulassigen Héchst-
geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h die Einhaltung der IGW erreicht werden kann. Die in
Anlage 3 dokumentierten Berechnungsergebnisse zeigen, dass dann im Baufeld 2 der
nachtliche IGW immer noch um 0,6 dB(A) Uberschritten wird.

Im Abschnitt 2 werden an den beiden Bestandsgebduden im Zuge der DaimlerstraRe die
Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fir Gewerbegebiete von 69/59 dB(A)
Tag/Nacht um 4 bzw. 5 dB(A) unterschritten — hier sind keine LS-MalRnahmen erforder-
lich. Die Eingangsdaten und Berechnungsergebnisse flir diesen Abschnitt sind in Anlage 4
dokumentiert.

3. Zusammenfassung

Nach dem Prinzip ,aktiver” vor ,passiver” Schallschutz kénnen durch den Einbau eines
larmmindernden Fahrbahnbelages die Immissionsgrenzwerte fir Larmvorsorge nach der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fir Mischgebiete von 64/54 dB(A) an den
Baugrenzen der Baufelder 1 und 2 sowie am Bestandsgeb&dude HauptstraRe 105 eingehal-
ten werden.

Festsetzungsbeispiel: ,Als Vorkehrung zum Larmschutz ist die Fahrbahn der Daimlerstra-
Be im Abschnitt zwischen den Linien A-A und B-B mit einer larmmindernden Deckschicht
zu versehen, fUr die bei einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h eine Larm-
minderung von 3 dB(A) gegeniliber nicht geriffeltem Gussasphalt nachgewiesen ist.”

An den Bestandsgebauden im weiteren Verlauf der DaimlerstralRe sind keine zuséatzlichen

LarmschutzmafRnahmen erforderlich.

Ulm/Donau, 07. Juli 2015

, " Clred

C. Kiener

Anlagen: Anlagen 1 — 6 (erwéahnt)

56116-07-07-2015



Anlagen




Ermittlung von Beurteilungspegeln nach RLS-90

nach dem vereinfachten Verfahren fur "lange, gerade" Fahrstreifen

bei unterstelltem, etwa ebenem Gelande Anlage 1
Name der StraRe: Daimlerstral3e (PF 1.1)
Verkehrszahlen : 6000 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 360 66
p (% Lkw) 6,7 2,2 Lm(25) 64,8 56,2 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -4,.6 -5,6 dB(A)
StralRenoberfléache : Eigener Eintrag Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | LN | tags |nachts
dB(A) [dB(A)] m |dBA)| m | dBA)|dBA) | dBA)| m |dBA)| m | dB(A) | dB(A) ] dB(A) | dB(A)
10 Baufeld 1 (EG) 602 | 506 | 86 63 L8 00 esalgeo]| 00 29 o0 ese|se2| 64 | 54
120/ 49/ 18| -02 0.0
99] 57/ 33 00 0,0
10 Baufeld 1 (1.0G) 602 | 506 | b il Ul ] 654 | 558 00| ol 00f 654|558 64 | 54
11,8) 49] 48] 00 0,0
10 Baufeld 1 (2.0G) 602 | 506 | ol ol ol ] 647 | 551 00/ ol 0o0fea7|s51] 64 | 54
72| 71| 18] 00 0,0
10 Baufeld 2 (EG) 602 | s06 | o [l 10l ] 665 | 569 00| ol 00f 665|569 64 | 54
10 Baufeld 2 (1.0G) 60,2 | 50,6 87| 63 83 00l g5q | 563 00| %9 00| 659 |563| 64 | 54
116/ 50 33| 00 0.0
10 Baufeld 2 (2.0G) 602 | 50,6 | 199 53| 48 00l 651 | 555 00| %9 00| 651 |555]| 64 | 54
133| 44| 48| 00 0.0
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Ermittlung von Beurteilungspegeln nach RLS-90

nach dem vereinfachten Verfahren fur "lange, gerade" Fahrstreifen

bei unterstelltem, etwa ebenem Gelénde Anlage 2
Name der StraRe: Daimlerstral3e (PF 1.1)
Verkehrszahlen : 6000 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 360 66
p (% Lkw) 6,7 2,2 Lm(25) 64,8 56,2 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -4,.6 -5,6 dB(A)
StralRenoberfléache : Eigener Eintrag Dsyo -3,0 -3,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | LN | tags |nachts
dB(A) [dB@ | m |dBA)| m | dBA)|dBa) | dBa)] m |dBA)| m | dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 Baufeld 1 (EG) N|s72|a76| 88 63 18 00 5o ls3a| o0 9 00| 628 | 532 | 64 | 54
120/ 49| 18/ -02 0.0
n 99/ 57 33 00 0,0
10 Baufeld 1 (1.0G) 572 | 476 | ool Vil sl oo 624 | 528 00/ ol 00f 624 | 528 64 | 54
n 118] 49| 48] 00 0,0
10 Baufeld 1 (2.0G) 572 | 476 | ol ol ual oo 617 | 521 00/ ol oofeL7 |21 64 | 54
n 72 71] 18] o0 0,0
10 Baufeld 2 (EG) 572 | 476 | ol 1 gl gq) 635 | 839 00/ ol ool 635 539 64 | 54
10 Baufeld 2 (1.0G) "l s72 | 476 87| 63 83 00 g4 | 533 00| %9 00| 629 |533| 64 | 54
116/ 50/ 33 00 0.0
10 Baufeld 2 (2.0G) N 572 | are | 199 53| 48 00l g1 | 525 00| %9 00| 621 |525]| 64 | 54
133| 44| a8/ 00 0.0
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Ermittlung von Beurteilungspegeln nach RLS-90

nach dem vereinfachten Verfahren fur "lange, gerade" Fahrstreifen

bei unterstelltem, etwa ebenem Gelénde Anlage 3
Name der StraRe: Daimlerstral3e (PF 1.1)
Verkehrszahlen : 6000 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 360 66
p (% Lkw) 6,7 2,2 Lm(25) 64,8 56,2 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 30 km/h, Lkw 30 km/h Dy -7,1  -8,0 dB(A)
StralRenoberfléache : Eigener Eintrag Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | LN | tags |nachts
dB(A) [dB@ | m |dBA)| m | dBA)|dBa) | dBa)] m |dBA)| m | dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 Baufeld 1 (EG) 577 | 483 | 86 63 18 00 6ozl 30| o0 29 o0 e633|539]| 64 | 54
120/ 49| 18/ -02 0.0
86/ 63 18 00 0,0
10 Baufeld 1 (1.0G) 577 | 483 | 01 ool Ul oo 633 | 539 00/ ol 00 633|539 64 | 54
118] 49| 48] 00 0,0
10 Baufeld 1 (2.0G) 577 | 483 | ol ol ual oo 622 | 528 00/ ol oo 622528 64 | 54
72 71] 18] o0 0,0
10 Baufeld 2 (EG) 577 | 483 | ol 1 gl gq) 640 | 546 00/ oI 00640 546 | 64 | 54
10 Baufeld 2 (1.0G) 57,7 | 48,3 87| 63 83 00f g3, | 540 00| %9 00| 634 |540]| 64 | 54
116/ 50/ 33 00 0.0
10 Baufeld 2 (2.0G) 577 | 483 | 199 53| 48 00l 656 | 532 00| 29 00| 626|532 | 64 | 54
133| 44| a8/ 00 0.0
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Ermittlung von Beurteilungspegeln nach RLS-90

nach dem vereinfachten Verfahren fur "lange, gerade" Fahrstreifen

bei unterstelltem, etwa ebenem Gelande Anlage 4
Name der Stra8e: Daimlerstraf3e (PF 1.1)
Verkehrszahlen : 6400 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 384 70
p (% Lkw) 6,3 2,1 Lm(25) 65,0 56,5 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -4,.6 -5,6 dB(A)
Stral3enoberflache : Gussasphalt, Asphaltbeton, Splittmastix Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | LN | tags |nachts
dB(A) [dB@ | m |dBA)| m | dBA)|dBa) | dBa)] m |dBA)| m | dB(A)|dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 DaimlerstraBe 4/1 (EG) "|eo3|s0e| 5 44 L8 04 a6l sa1| oo 90 00| 636 | 541 | 69 | 59
16.9 3.3 1.8 -0.9 0.0
. n 14,3 4,1 3,3 0,0 0,0
10 DaimlerstraRe 4/1 (1.0 603 | 508 | (ol D1l o3| gq) 639 | 544 00/ ol 00f 639|544 69 | 59
n 14,5 4,0 1,8 -0,5 0,0
10 K.-Maybach-Str. 2 (EG) 603 | 508 | ol U] gl | 631 536 00/ ol o0of 631|536 69 | 59
n 153] 38] 33] -01 0,0
10 K.-Maybach-Str. 2 (1.0 603 | 508 | ool DOl o) o] 636 | 541 00/ ol 00f 636|541 69 | 59

Projekt-Nr. 56116

MODUS CONSULT ULM B8

Uim, 20.04.2015

SoundPLAN 7.3




Ermittlung von Beurteilungspegeln nach RLS-90

nach dem vereinfachten Verfahren fur "lange, gerade" Fahrstreifen

bei unterstelltem, etwa ebenem Gelande Anlage 5
Name der StraRe: Daimlerstral3e (PF 1.1)
Verkehrszahlen : 6000 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 360 66
p (% Lkw) 6,7 2,2 Lm(25) 64,8 56,2 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -4,6 -5,6 dB(A)
StralRenoberfléache : Eigener Eintrag Dsyo 0,0 0,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | LN | tags |nachts
dB(A) | dB(A)] m |dBA)| m | dBA)|dBA) | dBA)] m |dBA)| m | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
94| 60/ 23] 00 0,0
10 Hauptstr. 105 (EG) 602 | 506 [ ) fof DU ] 655 | 559 00| | 00f 655|559 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (1.0G) 60,2 | 50,6 12; i’g :3"’2 g’g 651 | 555 | 00 g’g 00| 65,1 | 555 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (2.0G) 60,2 | 50,6 ﬁi g'; z'g g'g 645 | 549 | 00 g'g 00| 645 | 549 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (3.0G) 60,2 | 50,6 ig'g g'g 2’2 g'g 639 | 543 | 00 g'g 00| 639 | 543 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (DG) 60,2 | 50,6 ig: g;‘ ;2 g'g 63,3 | 53,7 0,0 g'g 00| 633 | 537 | 64 | 54
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Ermittlung von Beurteilungspegeln nach RLS-90

nach dem vereinfachten Verfahren fur "lange, gerade" Fahrstreifen

bei unterstelltem, etwa ebenem Gelénde Anlage 6
Name der StraRe: Daimlerstral3e (PF 1.1)
Verkehrszahlen : 6000 Kfz/24h tags nachts tags nachts
M 0,060 0,011
M (Kfz/h) 360 66
p (% Lkw) 6,7 2,2 Lm(25) 64,8 56,2 dB(A)
Geschwindigkeit Kfz  : Pkw 50 km/h, Lkw 50 km/h Dy -4,6 -5,6 dB(A)
StralRenoberfléache : Eigener Eintrag Dsyo -3,0 -3,0 dB(A)
Steigung :0,0% Dsyg 0,0 0,0 dB(A)
Berechnungs- Emissions- Beurteilungs- Beurteilungs- | Immissions- Kommentare
punkt pegel s Dg hn Dgm pegel h Dg dy pegel grenzwerte
(Station) Lme, T |Lme,N Lr,T | LrN Lr,T | LN | tags |nachts
dB(A) | dB@ | m |dBA)| m | dBA)|dBA) | dB@a)] m |dBA)| m | dB(A)|dB(A)| dB(A) | dB(A)
10 Hauptstr. 105 (EG) N s7.2 | 476 12"7‘ i’g ;g _8’2 625 | 529 | 00 g’g 00| 625 | 529 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (1.0G) N s7.2 | 476 12; i’g 2’2 g’g 621 | 525 | 00 g’g 00| 62,1 | 525 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (2.0G) "|s7.2 | 476 ﬁi g'; z'g g'g 615 | 519 | 00 g'g 00| 61,5 | 51,9 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (3.0G) "|s7.2 | 476 ig'g g'g 2’2 g'g 609 | 513 | 00 g'g 00| 609 | 51,3 | 64 | 54
10 Hauptstr. 105 (DG) N 572 | are| 188 34| T8 00l 653 | 507 00| 29 00| 603|507 | 64 | 54
188| 29| 76/ 00 0.0
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