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1 Planung und Aufgabenstellung

Auf einer derzeit landwirtschaftlich genutzten Flache westlich des Ortsteils Gerbertshausen der
Gemeinde Meckenbeuren zwischen der Bahnlinie Ulm-Friedrichshafen im Norden und der
Bundesstrale 30 im Siden soll ein Gewerbegebiet mit zunachst vier Baufeldern ausgewiesen
werden. Eine Erweiterung des Gebietes nach Osten ist in einem zweiten Bauabschnitt angedacht.
Dazu liegt uns ein Planentwurf mit Stand vom 26.09.2013 vor.

Im naheren Umfeld des geplanten Gewerbegebietes befinden sich im Osten die Ortsteile
Gerbertshausen und Lochbriicke der Gemeinde Meckenbeuren (Wohngebiete, Mischgebiete), im
Suden an der B 30 eine gemischte Nutzung mit Wohnhausern und einer Tankstelle (Mischgebiet)
sowie ein Umspannwerk, und im Nordwesten jenseits der Bahnlinie der Verkehrsflughafen
Friedrichshafen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sollte fiir die vom kinftigen Gewerbegebiet
ausgehenden Gerauschemissionen eine Beschrankung in Form von Emissionskontingenten nach
DIN 45691 vorgeschlagen werden, so dass an der benachbarten Wohnbebauung in der Summe
die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten werden kénnen. Dabei war auch der geplante
Bauabschnitt Il des Gewerbegebietes zu berlcksichtigen.

Andererseits sollten die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerausche (Bahnlinie, B 30,
Verkehrsflughafen) rechnerisch ermittelt, anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. der
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung beurteilt und die erforderlichen
Festsetzungen fir den Bebauungsplan vorgeschlagen werden.

Im Nachfolgenden werden die Ergebnisse der bisherigen Untersuchungen zusammengefasst
dargestellt und Empfehlungen fur die weitere Planung gemacht.

2 Gewerbelarm — Emissionskontingentierung

¢ Die Kontingentierung der Gerduschemissionen der geplanten Gewerbeflachen erfolgt auf der
Grundlage der DIN 45691, Dezember 2006. Dabei wird jedem m? Grundsticksflache ein
bestimmter Emissionswert (Emissionskontingent) flir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) und far den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) zugeordnet.

e Die Hbéhe der Emissionskontingente hangt von der Schutzbedurftigkeit der benachbarten
Nutzungen ab (Wohngebiet, Mischgebiet etc.) und deren Abstand zur Gewerbeflache ab, sowie
von der GroRe der jeweiligen Gewerbeflache. So koénnen in der Regel den von der
Wohnbebauung weiter entfernt liegenden Flachen héhere Emissionskontingente und den nahe
zur Wohnbebauung liegenden Flachen geringere Emissionskontingente zugeordnet werden.

e Grundsatzlich sollten fur nicht beschrankte Gewerbegebiete tags und nachts
Emissionskontingente von 60 dB pro m? Grundsttickflache festgelegt werden. In der Regel ist im
Nachtzeitraum immer eine Beschrankung auf geringere Werte erforderlich, um in der
Nachbarschaft die Einhaltung der nachts um 15 dB(A) niedrigeren Orientierungswerte zu
gewahrleisten. Andererseits kann aufgrund der Berechnungsweise der DIN 45691 der
Tageswert auch auf bis zu 65 dB angehoben werden, ohne dass damit der Charakter eines
Gewerbegebietes nicht mehr gewahrt wird.
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Im Plan der Anlage 1 sind auf den jeweiligen Teilflachen der Bauabschnitte | und Il des
Gewerbegebietes die vorgeschlagenen Emissionskontingente tags/nachts eingetragen. Die
Auslegung der Kontingente basiert dabei auf folgenden Uberlegungen:

Die Schutzbedurftigkeit der vorhandenen Wohnbebauung am westlichen Rand der Ortsteile
Gerbertshausen und Lochbricke entspricht einem Allgemeinen Wohngebiet. Dies gilt auch fur
die geplante westliche Erweiterung an der Flurstral’e bzw. Australle in Gerbertshausen.

Dem Wohnhaus des landwirtschaftlichen Betriebes auf FI.Nr. 651 und den drei Anwesen mit
Tankstelle weiter westlich an der B 30 auf den FILNrn. 643, 643/1 und 645/1 ist die
Schutzbedurftigkeit eines Mischgebietes bzw. Dorfgebietes zuzuordnen.

Es wird vorgeschlagen, zur optimalen Auslegung der Emissionskontingente das Baufeld 1 im
Bauabschnitt | in einen sldlichen und einen nérdlichen Teil zu trennen (siehe Anlage 1). Eine
entsprechende Feingliederung wird auch fir das nordéstliche Baufeld des Bauabschnittes Il
vorgeschlagen (hier Teilflachen 2 und 3, siehe Anlage 1).

Auf den von der Wohnbebauung weiter entfernten Teilflachen des Gewerbegebietes kann
tagsuber ein Emissionskontingent von 63 dB festgesetzt werden. Dies betrifft die Baufelder 2, 3
und 4, sowie den nordlichen Teil des Baufeldes 1 des Bauabschnittes | und den westlichen Teil
1 des Bauabschnittes II. Wegen der Nahe zum Wohngebiet bzw. Mischgebiet wird fur den
sudlichen Teil des Baufeldes 1 im Bauabschnitt | und die Teilflachen 2 und 4 im Bauabschnitt Il
ein Emissionskontingent von tagstiber 60 dB empfohlen.

Aufgrund der Nahe der Teilflache 3 des Bauabschnittes || zum bestehenden bzw. geplanten
Wohngebiet am Westrand von Gerbertshausen sollte eine starkere Beschrankung auf ein
Emissionskontingent von tagsiber 55 dB auferlegt werden. Damit entspricht die Nutzbarkeit
dieser Flache im Wesentlichen einem Mischgebiet und eine vertrdgliche Zuordnung zum
Wohngebiet ware gewahrleistet.

Im Hinblick auf den Unterschied der Orientierungswerte der DIN 18005 tags/nachts von 15 dB
kommt grundsatzlich flr die Emissionskontingente im Nachtzeitraum ebenfalls eine
Reduzierung um den entsprechenden Betrag infrage. Allerdings sollte nach unserer Erfahrung
darauf geachtet werden, dass — sofern mdglich — auf einzelnen Teilflachen, die weiter entfernt
von der Wohnbebauung liegen, die nachtlichen Emissionskontingente um weniger als 15 dB
abgesenkt werden. Damit kann zum Beispiel auch ein Nachtbetrieb in geschlossenen Hallen
oder ein nachtlicher Fahrzeugverkehr in gewissem Umfang ermdglicht werden.

Eine Reduzierung der nachtlichen Emissionskontingente um 15 dB gegenltber dem Tageswert
wird im vorliegenden Fall fir das Baufeld 1 des Bauabschnittes | und fur die alle vier Teilflachen
des Bauabschnittes Il vorgeschlagen. Die Pegel bewegen sich damit im Bereich von 40 dB bis
48 dB.

Etwas hohere nachtliche Emissionskontingente werden fir die Baufelder 2, 3 und 4 des
Bauabschnittes | mit 50 dB bzw. 55 dB empfohlen. Das héhere Kontingent ware dabei auf dem
Baufeld 3 ganz im Wesen mdglich.

Die ErschlieBung der Baufelder 1 und 4 von Nordwesten her ermoglicht gegenuber den
Wohngebauden an der Bundesstralle eine bauliche Eigenabschirmung und damit auch
tendenziell in der Praxis noch héhere Gerauschemissionen. Dies gilt im Wesentlichen auch fir
die Teilflache 3 des Bauabschnittes Il im Nahbereich zum Wohngebiet, welche Uber die
Stichstralle von Westen her erschlossen werden kann.

Abschirmungen werden bei der Auslegung der Emissionskontingente nicht eingerechnet.
Tatsachlich kdnnen unter Berlcksichtigung von Abschirmungen durch Betriebsgebaude im GE
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oder auch durch einen Larmschutzwall etc. hohere Gerauschemissionen auf den
Gewerbegebietsflachen verursacht werden, ohne dass dabei unzulassige Einwirkungen in der
Nachbarschaft auftreten.

e Die sich aus den Emissionskontingenten an den betrachteten Immissionsorten IO 1 — 9
(Wohngebaude bzw. potentielle Baugrundsticke) ergebenden Planwerte sind in den Tabellen
der Anlage 2 aufgelistet und den Orientierungswerten der DIN 18005 gegenulber gestellt.

Die Emissionskontingente sind so ausgelegt, dass allein der Bauabschnitt | im Bereich der
Wohngebiete am Westrand von Gerbertshausen bzw. Lochbriicke zu einer Unterschreitung der
Orientierungswerte der DIN 18005 tagsuber zwischen 5 dB(A) und 12 dB(A) fihrt. Im
Nachtzeitraum betragen die Unterschreitungen 4 dB(A) bis 10 dB(A).

Im Bereich der drei Anwesen sudlich des Plangebietes direkt an der B 30 fiuhren die Gerausche
des Bauabschnittes | zu Pegeln, die tagsuber um 2 dB(A) bis 4 dB(A) und nachts um 2 dB(A)
unter den Orientierungswerten liegen. Eine dahingehende Annaherung an die
Orientierungswerte bereits im Bauabschnitt | ist durchaus vertretbar, da die weiter entfernten
Flachen des Bauabschnittes Il hierzu keinen wesentlichen Gerauschbeitrag mehr leisten.

Andererseits sollten im Bereich der drei Anwesen die Orientierungswerte nicht ganz
ausgeschopft werden, da dort bereits eine gewerbliche Nutzung (Tankstelle) vorhanden ist und
von Siden her durch die B 30 eine erhebliche Vorbelastung besteht.

e Unter Einrechnung auch des Bauabschnittes Il verandert sich die Gerauschsituation an den drei
Anwesen im Sitden an der B 30 nur unwesentlich. Dort wird tagsuber der Orientierungswert
zwischen 2 dB(A) und 3 dB(A) unterschritten. Nachts liegen die Unterschreitungen bei 1 dB(A)
bis 2 dB(A).

Durch die Nahe des Bauabschnittes Il an der Wohnbebauung in Gerbertshausen verursacht
dieser dort eine groRere Zusatzbelastung. Die vorgeschlagene Auslegung der
Emissionskontingente hat zur Folge, dass im Bereich der geplanten Wohnbaugrundstliicke an
der FlurstralRe bzw. Australle tags und nachts die Orientierungswerte fir Allgemeines
Wohngebiet ausgeschdpft oder zwischen 1 dB(A) und 2 dB(A) unterschritten werden. An der
bestehenden Wohnbebauung liegen die Unterschreitungen tagsiber zwischen 1 dB(A) und 6
dB(A) und nachts zwischen 1 dB(A) und 5 dB(A).

Die Ausschopfung oder annahernde Ausschopfung der Orientierungswerte an der
Wohnbebauung in Gerbertshausen erscheint vertretbar, da dort offensichtlich nach Realisierung
des Bauabschnittes || des Gewerbegebietes mit keinen nennenswerten weiteren gewerblichen
Gerauscheinwirkungen zu rechnen ist.

e Zusammenfassend lasst sich zur Auslegung der Emissionskontingente fir die Gewerbeflachen
feststellen, dass bei Festsetzung der vorgeschlagenen Werte eine Einhaltung bzw.
Unterschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 gewahrleistet ist und somit schadliche
Umwelteinwirkungen bzw. erhebliche Belastigungen durch Gewerbelarm vermieden werden
kénnen. Grundsatzlich wird eine schalltechnische Gliederung der Gewerbeflachen dahingehend
vorgeschlagen, dass die zur Wohnbebauung naher liegenden Flachen starker beschrankt und
die von der Wohnbebauung weiter entfernten Flachen gerduschmaRig starker belastbar sind.
Die kunftige 6stliche Teilflache des Bauabschnittes Il sollte mithilfe der Emissionskontingente im
Wesentlichen auf den Charakter eines Mischgebietes beschrankt werden.
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e Zur schalltechnischen und optischen Abtrennung zwischen dem bestehenden bzw. geplanten
Wohngebiet am Westrand von Gerbertshausen und dem kiinftigen Bauabschnitt Il des
Gewerbegebietes konnte auf dem Grinstreifen ostseitig und nordseitig z.B. ein 2,5 m hoher
Larmschutzwall eingeplant werden. Dieser wiirde an der Auslegung der Emissionskontingente
und damit der mdglichen Gerauschimmissionen im Wohngebiet zwar grundsatzlich nichts
andern, fihrt aber praktisch zu einer Verringerung der Gerduscheinwirkungen zumindest im
Erdgeschossbereich der Wohnbebauung und vor allem zu einer besseren Abgrenzung der
unterschiedlichen Nutzungen.

3 Verkehrslarm

e Die Gerauschimmissionen des Straflenverkehrs und des Schienenverkehrs innerhalb des
Plangebietes wurden auf der Grundlage der RLS-90 bzw. der Schall 03 rechnerisch ermittelt. Zu
den Gerauscheinwirkungen durch den Flugverkehr im Bereich des Flughafens Friedrichshafen
liegt eine Larmkarte mit den Tag-Schutzzonen 1 und 2 und der Nacht-Schutzzone des Landes
Baden-Wdrttemberg in der Fassung vom 20.12.2010 vor.

e Grundlage fir die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen sind die "Verkehrstechnische
Untersuchung B 30 Anbindung GE Meckenbeuren-Flughafen" des Buros Modus Consult Ulm
GmbH vom 2.10.2012 und die bei der Deutschen Bahn AG eingeholten Daten zur
Verkehrsbelastung der Bahnlinie Ulm-Friedrichshafen im Abschnitt Meckenbeuren/Flughafen
Friedrichshafen.

e Es wird dabei jeweils vom Prognosejahr 2025 ausgegangen. Bei der B 30 wird entsprechend
der Verkehrsuntersuchung in die zwei Varianten "Prognose-Nullfall 2025" mit einer
Verkehrsbelastung von 23.400 Kfz/24h und "Planungsfall Variante West" mit einer
Verkehrsbelastung von 14.000 Kfz/24h unterschieden (mit B 30 neu).

¢ Nach den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung ist dabei im Prognose-Nullfall 2025 von einer
lichtzeichengeregelten Kreuzung im Bereich des Anschlusses der Erschliefungsstralle des
Gewerbegebietes bzw. der gegentiberliegenden Lindenstralle an die B 30 auszugehen. Dies
erfordert bei der Immissionsberechnung entsprechende Zuschlage nach den RLS-90.

Beim Planungsfall Variante West kann aufgrund der deutlich geringeren Verkehrsbelastung der
B 30 der Kreuzungspunkt auch als Kreisverkehrsplatz ausgebaut werden. Damit ware eine
wesentlich geringere Larmbelastung insbesondere der bestehenden Wohnbebauung sudlich
davon an der Lindenstral3e verbunden.

e Die Gerauschimmissionen der drei Verkehrswege sind fir die Beurteilung der Situation im
Plangebiet energetisch zu addieren. Die Berechnung und Darstellung der Immissionen erfolgt
dabei stellvertretend fur die Hohe eines ersten Obergeschosses der geplanten Nutzung (5,2 m
Uber Gelande).

¢ Die Ergebnisse der Immissionsberechnung sind in den Larmkarten der Anlage 3, Blatter 1 — 4

aufgefiihrt (zwei Varianten, jeweils Tageszeitraum und Nachtzeitraum). Da die
Larmschutzzonen des Flughafens Friedrichshafen an der Linie mit dem Beurteilungspegel von
tagsuber 60 dB(A) enden, ergeben sich in den Pegelrasterkarten der Anlage 3 dort
entsprechende Pegelspringe.
Die Tag-Schutzzone 1 (= 65 dB(A)) und die Nacht-Schutzzone (= 55 dB(A)) tangieren nur den
geplanten offentlichen Parkplatz ganz im Westen des Plangebietes. Die Bauflachen des
Plangebietes sind nur von der Tag-Schutzzone 2 (= 60 dB(A)) in einem relativ kleinen Bereich
betroffen.
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Fir den Prognose-Nullfall 2025 der B 30 zeigt sich in der Summe der drei Verkehrswege
folgendes:

Entlang der B 30 werden am Sudrand der Baufelder 1 des Bauabschnittes | und des Baufeldes
4 des Bauabschnittes Il des Gewerbegebietes tagsuber Beurteilungspegel von 67 - 70 dB(A)
und nachts von 60 - 63 dB(A) erreicht. Die Werte Uber 67 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts sind
dabei auf die erforderlichen Zuschlage fur eine lichtzeichengeregelte Kreuzung zurickzufihren.
Eine derartige Regelung im Kreuzungsbereich der B 30 mit der Lindenstralle und der
ErschlieBungsstralle des Gewerbegebietes wiirde vor allem flir das bestehende Wohngebiet in
Lochbricke an der LindenstralRe zu einer VergroRerung der Larmbelastung um bis zu 3 dB(A)
fuhren. Dies kommt faktisch einer Verdoppelung der Verkehrsmenge auf der Strale gleich.
Derzeit liegen die Gerauschpegel im Bereich des Wohngebietes an der Lindenstralle bereits
deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 sowie auch ({ber den
Immissionsgrenzwerten der 16. BIlmSchV. Insofern sollte auf eine Ldsung mit einer
lichtzeichengeregelten Kreuzung im Zusammenhang mit der Realisierung des
Gewerbegebietes mdglichst verzichtet werden.

Entlang der Bahnlinie erreichen die Pegel aulRerhalb der Schutzzonen des Verkehrsflughafens
an den geplanten Baugrenzen tagsiber Werte zwischen 64 und 65 dB(A) und nachts zwischen
59 und 60 dB(A). Die Nacht-Schutzzone des Verkehrsflughafens hat dabei auf die Baufelder
des Plangebietes keine Auswirkung.

Die Tag-Schutzzone 1 des Flughafens fuhrt im Bereich der Baufelder 2 - 4 zu einem
Pegelanstieg auf mindestens 60 dB(A). In der Summe mit dem Verkehrslarm der Bahnlinie
werden dann an den noérdlichen Baugrenzen innerhalb der Schutzzone 1 Beurteilungspegel von
bis zu 67 dB(A) erreicht. Nachts liegen die Werte dort (ohne Einfluss der Schutzzone des
Flughafens) bei maximal 60 dB(A).

Der Planungsfall Variante West der B 30 verandert die Larmsituation gegeniber dem
Prognose-Nullfall im Wesentlichen nur fur den Bereich an der Bundesstrale 30. Aufgrund der in
diesem Fall deutlich geringeren zu erwartenden Verkehrsbelastung der Strale (mit B 30 neu)
und des Wegfalls des Zuschlages fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen im Falle der Anlegung
eines Kreisverkehrsplatzes stellt sich die Larmsituation deutlich glinstiger dar. So erreichen die
Beurteilungspegel an den Baugrenzen des Gewerbegebietes entlang der Bundesstralie
tagstuber maximal 66 dB(A) nachts maximal 59 dB(A).

Fir Gewerbegebiete gelten nach DIN 18005 Orientierungswerte von tagsuber 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) (Verkehrslarm) bzw. 50 dB(A) (Gewerbelarm). Die
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV - legt zur Vermeidung von schadlichen
Umwelteinwirkungen fur Gewerbegebiete Immissionsgrenzwerte in Hohe von tagsuber 69 dB(A)
und nachts 59 dB(A) fest.

Die Larmkarten in der Anlage 3 zeigen, dass innerhalb der Baufelder des Plangebietes
aufgrund der Gerduscheinwirkungen der Bahnlinie tagsuber keine bzw. nur geringe
Uberschreitungen des Orientierungswertes von 65 dB(A) zu erwarten sind. Die
Uberschreitungen betreffen dabei den Nahbereich an der Bahnlinie innerhalb der Tag-
Schutzzone 1 des Verkehrsflughafens. Im Nachtzeitraum wird an der Bahnlinie der
Orientierungswert von 55 dB(A) dagegen um 5 - 6 dB(A) Uberschritten.

Eine Uberschreitung der um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist
entlang der Bahnlinie nur im Nachtzeitraum in einer Hohe von 1 - 2 dB(A) zu erwarten.

Im Nahbereich der B 30 wirken dagegen wesentlich hdhere Larmimmissionen ein. Im Fall des
Prognose Nullfalls liegen die Beurteilungspegel tagsiber an der stidlichen Baugrenze zwischen
2 und 5 dB(A), und nachts zwischen 5 und 8 dB(A) Uber den Orientierungswerten. Die
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Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden somit in diesem Prognosefall an den sudlichen
Baugrenzen des Gewerbegebietes tagsiber um 1 dB(A) und nachts um bis zu 4 dB(A)
Uberschritten.

Bei dem schalltechnischen ginstigeren Prognosefall Variante West der B 30 treten tagsiber
nur geringfiigige Uberschreitungen des Orientierungswertes um 1 dB(A) auf. Nachts wird der
Orientierungswert um maximal 4 dB(A) Uberschritten und somit der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV gerade erreicht.

e Zusammenfassend lasst sich zum Verkehrslarm feststellen, dass im Bereich der Bahnlinie im
Wesentlichen nur nachts ein gewisser Konflikt zu erwarten ist. Die Zone mit einer
Uberschreitung des Orientierungswertes von 55 dB(A) erstreckt sich dort ca. 20 m nach Stden
in die Baufelder hinein. Die Anordnung von Betriebsleiterwohnungen im Gewerbegebiet ist
entlang der Bahnlinie grundsatzlich moglich. Allerdings sollten dort die Ruheraume nach Siden
orientiert werden.

Die Larmschutzzonen des Verkehrsflughafens Friedrichshafen bedeuten grundsatzlich fir das
Plangebiet keinen Konflikt. Die Tag-Schutzzone 1 liegt mit Beurteilungspegeln zwischen 60 und
65 dB(A) noch innerhalb des Orientierungswertes flir Gewerbegebiet. In der Summenwirkung
mit den Gerauschen der Bahnlinie ergeben sich tagsuber an den ndérdlichen Baugrenzen
geringfligige Uberschreitungen des Orientierungswertes. Bedeutend ist die Larmschutzzone
des Flughafens lediglich fur die Ausfliihrung der passiven SchallschutzmalRnahmen in den
weiter von der Bahnlinie entfernten Bereichen (Baufelder 3 und 4).

Der Verkehr auf der B 30 fuhrt im sidlichen Planbereich teilweise zu erheblichen
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und auch noch der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Dies gilt insbesondere fir den Prognose Nullfall der B
30 mit einer Verkehrsbelastung von taglich 22.400 Kfz und einem Schwerverkehrsanteil von 4
%. Dort reicht die Uberschreitung der Orientierungswerte tagstber bis zu 20 m und nachts bis
zu 40 m in die Baufelder hinein. Es wird deshalb empfohlen, zumindest im Baufeld 1 bis zu
einem Abstand von 20 m von der sidlichen Baugrenze die Anordnung von
Betriebsleiterwohnungen auszuschlielen und bis zu einem Abstand von 40 m von der
sudlichen Baugrenze Ruheraume von Wohnungen nach der von der Stral’e abgewandten
Nordseite zu orientieren. Auch sind an die Schallddmmung der AufRenbauteile an der B 30
hohere Anforderungen zu stellen.

Zur Vermeidung einer wesentlichen Erhéhung des Verkehrslarms im Bereich der bestehenden
Wohnbebauung an der Lindenstrale sollte im Kreuzungsbereich B 30 / Lindenstrale /
ErschlieBungsstrale mdglichst ein Kreisverkehrsplatz errichtet werden. Damit entfallt die
besondere Lastigkeit des Verkehrs im Bereich von lichtzeichengeregelte Kreuzungen. Sollte
dies nicht moglich sein, ware zumindest anzustreben, die Signalregelung im Nachtzeitraum von
22:00 Uhr bis 6:00 Uhr abzuschalten.

e Grundsatzlich wird empfohlen, mit der Ausweisung des Gewerbegebietes die Ortsdurchfahrt
nach Westen bis auf Hohe der bestehenden Bebauung bei der Tankstelle (FI.Nr. 645/1)
auszuweiten (geringere Fahrgeschwindigkeit). Die Einhaltung der
Geschwindigkeitsbeschrankung innerorts kénnte dann ggf. auch durch den Einbau einer
Verkehrsinsel unterstutzt werden.

e Die Anlage 4 zeigt die berechneten Rasterkarten mit den Larmpegelbereichen nach DIN 4109,
Abschnitt 5, Aulienlarm, getrennt fir die beiden Prognosevarianten Nullfall und Variante West
der B 30. Anhand dieser Larmkarten kann die Auslegung der passiven
Schallschutzmafnahmen im Bauvollzug durchgefiihrt werden. Im Wesentlichen handelt es sich
dabei im Plangebiet um die Larmpegelbereiche Il und lll der DIN 4109 (grine Flachen). Im
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Nahbereich der Bahnlinie und der B 30 sowie im Larmschutzbereich des Verkehrsflughafens
liegen die Gewerbeflachen im Larmpegelbereich IV. Der Larmpegelbereich V wird im Plangebiet
nur beim Prognose-Nullfall an der B 30 teilweise erreicht.

4 Empfehlungen

Als Ergebnis der bisher durchgefiihrten Untersuchungen werden fir die weitere Planung folgende
Schallschutzmaf3inahmen vorgeschlagen:

Es erscheint sinnvoll und auch erforderlich, die Gerduschemissionen des geplanten
Gewerbegebietes in beiden Bauabschnitten in Form von Emissionskontingenten nach DIN
45691 zu beschranken. Ein Vorschlag fir eine sinnvolle Verteilung der Kontingente in den
Bauabschnitten | und Il ist im Plan der Anlage 1 eingetragen. Die vorgenommene, weitere
Untergliederung des Baufeldes 1 im Bauabschnitt | bzw. der Teilflache 2 im Bauabschnitt Il aus
schalltechnischer Sicht stellen dabei nur erste Vorschlage dar. Eine davon abweichende
Unterteilung ist — ggf. mit Neuauslegung der Emissionskontingente - selbstverstandlich mdglich.

Hinsichtlich der Gerauschimmissionen der Bundesstralke 30 wird empfohlen, im
Kreuzungsbereich der B 30 mit den Lindenstralie/ErschlieRungsstralie einen Kreisverkehrsplatz
zu errichten. Sollte dies aufgrund der langerfristigen Verkehrsbelastung der Bundesstralde nicht
maglich sein, ware zumindest eine nachtliche Abschaltung der Ampelanlage anzustreben.

Auf die Errichtung von Betriebsleiterwohnungen im Gewerbegebiet sollte nach unseren
Erfahrungen moglichst verzichtet werden, da dies nicht selten zu einer weiteren
schalltechnischen Beschrankung der jeweils benachbarten Gewerbeflachen fuhrt. Auch
ergeben sich im Zusammenhang mit Betriebsleiterwohnungen oft Konflikte mit einem
nachtlichen gewerblichen Verkehr.

Sollen Betriebsleiterwohnungen grundsatzlich oder ausnahmsweise im Plangebiet zugelassen
werden, sollten diese von der sudlichen Baugrenze an der B 30 einen Schutzabstand von
mindestens 20 m einhalten. Aulerdem sollten dort in einem Schutzabstand bis zu 40 m von der
sudlichen Baugrenze Ruheraume von Wohnungen nach Norden orientiert werden.

Im Bereich der Bahnlinie sollten Ruherdume von Betriebswohnungen bis zu einem Abstand von
20 m von der noérdlichen Baugrenze nach Siden orientiert werden.

Aufgrund der Verkehrslarmeinwirkungen ausgehend von der Bahnlinie und der Bundesstralie
sind fur Ruherdume von Betriebsleiterwohnungen im Plangebiet durchwegs mechanische,
schallgedampfte Luiftungseinrichtungen erforderlich. Im Einzelfall kann darauf verzichtet
werden, wenn durch schalltechnische Berechnungen nachgewiesen wird, dass an den
Ruheraumfenstern nachts ein Beurteilungspegel von 45 dB(A) nicht Uberschritten wird. Dies
sollte im Bebauungsplan festgelegt werden.

Im Bebauungsplan sollte darauf hingewiesen werden, dass es infolge der
Verkehrslarmeinwirkungen ausgehend von der Bahnlinie und der BundesstralRe 30 teilweise zu
erheblichen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 2 zu DIN 18005 Teil 1 und
der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — kommt.

Eine textliche Festlegung der erforderlichen Schallddmmung von Aufenbauteilen von
Aufenthaltsraumen im Plangebiet aufgrund der Verkehrslarmeinwirkungen wird nicht
empfohlen. Stattdessen sollte im Bebauungsplan auf die Anforderungen der DIN 4109
besonders hingewiesen werden. Als Grundlage fur die Auslegung der passiven
Schallschutzmallnahmen kénnen die Larmkarten der schalltechnischen Untersuchung zum
Bebauungsplan dienen. Die schalltechnische Untersuchung sollte deshalb zum Bestandteil der
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Begrindung des Bebauungsplanes erklart werden.

e Es wird empfohlen, zur Verbesserung des Larmschutzes und vor allem zur optischen
Abgrenzung im Zuge des Bauabschnittes Il zwischen den Gewerbeflachen und dem d&stlich
benachbarten Wohngebiet in Gerbertshausen (Bestand und Planung) einen Larmschutzwall mit
einer Hohe von z.B. 2,5 m vorzusehen.

e Das nordostliche Baufeld im Bauabschnitt Il im Nahbereich zum Wohngebiet kdnnte alternativ
auch als Mischgebiet ausgewiesen werden, wobei auch in diesem Fall eine Festlegung von
Emissionskontingenten zu empfehlen ist.

o Konkrete Vorschlage fur Festsetzungen und Hinweise zum Schallschutz im Bebauungsplan

(Emissionskontingente, Anordnung von Betriebsleiterwohnungen, passiver Schallschutz etc.)
werden im Rahmen der Fortfihrung der Planung gemacht.

Tecum GmbH

Skt

Dipl.-Ing. (FH) W. Buchner
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Immissionsberechnung Anlage: 2
Gewerbefldchen BA | Orientierungswert(OW)/Beurteilingspegel (Lr,A) gerundet Bewertung
Einstellung: DIN 45691 Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht
ow Lr,A ow Lr,A Lr,A Lr,A Lr,A-OW Lr,A-OW
Immissionort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101, WA 55 47,7 40 34,7 48 35 -7 -5
102, WA 55 47,5 40 34,4 48 34 -7 -6
10 2a, WA gepl. 55 47,5 40 34,5 48 35 -7 -5
10 2b, WA gepl. 55 48,5 40 35,3 49 35 -6 -5
103, WA 55 48,5 40 35,3 49 35 -6 -5
10 3a, WA gepl. 55 49,5 40 36,3 50 36 -5 -4
10 3b, WA 55 48 40 34,7 48 35 -7 -5
104, Ml 60 47,8 45 34,5 48 35 -12 -10
105, WA 55 49,3 40 35,8 49 36 -6 -4
10 6, WA 55 47,2 40 33,9 47 34 -8 -6
107, Ml 60 57,5 45 43,4 58 43 -2 -2
108, Ml 60 56,6 45 42,8 57 43 -3 -2
109, MI 60 56,3 45 42,6 56 43 -4 -2
Immissionsberechnung
Gewerbeflachen BA Il Orientierungswert(OW)/Beurteilingspegel (Lr,A) gerundet Bewertung
Einstellung: DIN 45691 Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht Tag Nacht
IRW LrA IRW Lr,A Lr,A Lr,A Lr,A-OW Lr,A-OW
Immissionort dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101, WA 55 53,7 40 39,3 54 39 -1 -1
102, WA 55 52 40 37,8 52 38 -3 -2
10 2a, WA gepl. 55 53 40 38,6 53 39 -2 -1
10 2b, WA gepl. 55 54 40 39,6 54 40 -1 0
103, WA 55 52,7 40 38,5 53 39 -2 -1
10 3a, WA gepl. 55 54,5 40 40,1 55 40 0 0
10 3b, WA 55 52,5 40 38,2 53 38 -2 -2
10 4, Ml 60 54,4 45 39,8 54 40 -6 -5
105, WA 55 52,1 40 37,9 52 38 -3 -2
10 6, WA 55 49,3 40 35,4 49 35 -6 -5
107, Ml 60 57,9 45 43,7 58 44 -2 -1
10 8, Ml 60 57 45 43,1 57 43 -3 -2
109, MI 60 56,6 45 42,9 57 43 -3 -2
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Raster Tag [ Verkehr Variante-W, Rel. Héhe 5.20m ]
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